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Zahltag

Analyse 2023

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23
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‘L Querschnittszéhlung
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Richtung L 1138 Stadt Freiberg am Neckar

o7 Heutingsheim Sud

Richt
Ludwigsburger Verkehrsuntersuchung

StrafBe

Knotenstrome [SV>3,5t/24h]
Zahltag

Analyse 2023

N
Richtung
L1138,

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23

— 1 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
™ 60

‘L Querschnittszéhlung

Richtung
L1129

*ohne Wender an Vorfahrisknoten

Erhebung: Do., 26.10.2023 (00:00 - 24:00 Uhr) qun
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ZEIT Kfz SV >3,5t sV1 . ZEIT Kfz SV >3,5t sV1 1
K3: Stuttgarter StrafBe wesarmt | (antell an 5V) K3: Stuttgarter Strafe gesamt | (Anteil an 5V) Stadt Freiberg am Neckar
i In Richtung Sudost H ° 4]
In Richtung Nordwest 6:00-10:00 [ 1161 2 35 9 6:00-10:00 | 1.578 49 e HeutanShelm SUd
21,8% 3,6% 83,3% 27,8% 3,1% 87,8%
15:00-19:00 | 1.860 23 2 15:00-19:00 1.733 16 15 VerkehrsunTerSUChung
34,9% 1,2% 95,7% 30,5% 0,9% 93,8%
6:00 - 22:00 5.086 127 112 6:00 - 22:00 5.376 129 114 . .
95,3% 2,5% 88,2% R 24% L TGgeSgCl ng||n|e K3
22:00-6:00 | 250 6 6 22:00-6:00 | 305 9 8 -
| e | vooew o e | e Stuttgarter Straf3e (SUdost)
0:00-24:00 | 5336 133 118 0:00-24:00 | 5.681 138 122
100,0% 2,5% 88,7% 100,0% 2,4% 88,4%
VM-Spitzen-h 432 12 1 VM-Spitzen-h 560 19 16
Sl N R S o B I RN Donnerstag, 26.10.2023
NM-Spitzen-h 495 5 5 300 NM-Spitzen-h 495 3 2
300 e 16:45-17:45 9.3% 1,0% 100,0% OKfz 16:45-17:45 87% 0,6% 66,7%
oKfz
250 msV >3,5t 250 msV =>3,5t
£ £ 200
E 200 é
gwso ;-'lmn ,,: -
3 ] f ’
-E E 100 M 777—
5 100 - _ 5 . R I T
” o 1111 s
el e 0 SR RS e, N
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:.00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 @
AT A
&
I 2
g Sf/_:
[ SE.
|, Lage des Querschnitts
K3: Stuttgarter StraBe
Querschnitt
*® fakg ZET Kfz Krad Plew & Bus Tkw Tast-/ || SV >3,50 V1
9o |BSV =351 m Mo Lfw >3,5t Sattelz. gesamt | (Anteil an SV) |
s _
. d 6:00-10:00 | 2.739 9 2.639 14 64 13 91 78
£ 200 24,9% 0,3% 96,3% 0,5% 2,3% 0,5% 33% 85,7%
2 |
150 - 15:00-19:00 [ 3.593 21 3.533 il 26 2 39 37
H 32,6% 0,6% 98,3% 03% 0,7% 01% 11% 94,9%
< 100
= 6:00 - 22:00 | 10.462 53 10.153 49 177 30 256 226
50 95,0% 0,5% 97,0% 0,5% 17% 03% 2,4% 88,3%
o Hinm —"""HHHH o e LA H 22:00 - 6:00 555 1 539 4 10 1 15 14
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 500 6:00 7:00 800 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 5,0% 0,2% 97,1% 0,7% 1,8% 0,2% 2,7% 93,3%
0:00 - 24:00 | 11.017 54 10.692 53 187 31 271 240
100,0% 0,5% 97,1% 0,5% 1.7% 0,3% 2,5% 88,6% Erhebung: Do., 26.10.2023 Plan
VM-Spitzen-h | 992 5 956 5 21 7 31 27
7:15-8:15 9,0% 0,5% 96,4% 0,6% 21% 04% 31% 87,1%
NM-Spitzen-h [ 990 5 977 3 4 1 8 7 5
16:4517:45 | 9,0% 05% 98,7% 03% 0,4% 01% 08% 87,5%

Tagesgang_K3_StuttgarterStraBe.cdr, hw, mhe, Karlsruhe, 23.03.2026 MODUS CONSULT ==




— ZEm K [ SV>3,50 B2 - — ZET K | SV >3,50 B4l ;
K1: Alte Bahnlinie aesarnt | (Anteilan v K1: Alte Bahnlinie aesamt | (Anteil an 51) Stadt Freiberg am Neckar
i In Richtung West H H -
In Richtung Ost 6:00-10:00 | 1.149 4 40 9 6:00-10:00 | 1.255 37 31 Heu""ngs eim SU
21,0% 4,2% 83,3% 26,8% 2,9% 83,8%
15:00-19:00| 1.925 22 20 15:00-19:00 | 1.467 21 19 Verkehrsunfersuchung
35,2% 1,1% 90,9% 31,3% 1,4% 90,5%
6:00-22:00 | 5.135 127 109 6:00-22:00 | 4.453 118 102 L.
93,9% 2,5% 85,8% 95,1% 2,6% 86,4% quesgq ng | inie K]
22:00-6:00 | 335 6 5 22:00-6:00 [ 231 3 3 . .
o | x| s o | w | oo Alte Bahnlinie (West)
0:00-24:00 | 5.470 133 114 0:00-24:00 | 4.684 121 105
100,0% 2,4% 85,7% 100,0% 2,6% 86,8%
VM-Spitzen-h | 366 15 i VM-Spitzen-h | 427 7 3 Don ne rSng , 2 6 . ] 0 . 2 02 3
7:15-8:15 6,7% 41% 73,3% 7:15-8:15 91% 1,6% 85,7%
NM-Spitzen-h | 544 7 7 0 NM-Spitzen-h | 395 5 5
300 o 16:30-17:30 | 9,9% 1,3% 100,0% T 6301790 | 845 i 1000% |
250 msV >3,5t 250 msV >3,5¢
£ £ 200
é 200 %
E, 150 i g.‘f"’
g H
8 £
£ 100 - _ § 100
50 50
o o ma‘dﬂm HHHHHHHHHHHHHHHH f rrl_ﬂ_‘ bl L L L] b L DU Hﬂﬁﬂﬁﬂﬂ‘ﬂﬁﬂm
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 |
Alte Bahnlinié) H I
b
9y,
.. o,
R @)
¢ sz
|l Lage des Querschnitts
K1: Alte Bahnlinie
Querschnitt
0 ok ZET Kiz Krad Plow & Bus Thw Tast-/ || SV >3,50 V1
Jso |MSY=351 Lfw >3,5t Sattelz. gesamt | (Anteil an SV) |
P i 6:00-10:00 | 2.404 12 2.307 5 66 14 85 71
£ 200 o 23,7% 0,5% 96,0% 0,2% 2,7% 0,6% 3,5% 83,5%
3 ]
E, 150 I== 15:00 - 19:00 3.392 16 3.333 2 37 4 43 39
8 33,4% 0,5% 98,3% 0,1% 1,1% 0,1% 1,3% 90,7%
<100
= 6:00 - 22:00 9.588 41 9.302 12 199 34 245 21
50 94,4% 0,4% 97,0% 0,1% 2,1% 0,4% 2,6% 86,1%
o Hee- e B i e i 1 e L HH 22:00 - 6:00 566 3 554 1 7 1 9 8
0:00 1:00 2:00 3:00 400 500 6:00 7:00 &00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 5,6% 0,5% 97,9% 0,2% 1,2% 0,2% 1,6% 88,9%
0:00 - 24:00 10.154 44 9.856 13 206 35 254 219
100,0% 0,4% 97,1% 0,1% 2,0% 0,3% 2,5% 86,2% Erhebung: Do., 26.10.2023 Plan
VM-Spitzen-h 793 4 767 0 17 5 22 17
7:15-8:15 7,8% 0,5% 96,7% 0,0% 2,1% 0,6% 2,8% 77,3%
NM-Spitzen-h [ 939 3 924 1 il 0 12 12 6
16:30-17:30 92% 0,3% 98,4% 01% 1,2% 0,0% 1,3% 100,0%

Tagesgang_K1_AlteBahnlinie.cdr, hw, Karlsruhe, 23.03.2026 MODUS CONSULT ==




250

Fahrzeuge / 15Min.

3
8

250

200

Fahrzeuge / 15Min.
3

K1: Vogelsangstrafie

0 - - -
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

K-l . V | f B ZEIT Kfz SV >3,5t sV1
: Vogelsangstrafie qesart | (Anteil an 5)
In Richtung Nord 6:00-10:00 | 377 4 4
28,2% 11% 100,0%
15:00 - 19:00 369 6 6
27,6% 1,6% 100,0%
6:00 - 22:00 1.273 14 14
95,2% 1,1% 100,0%
22:00 - 6:00 64 0 0
4,8% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 1.337 14 14
100,0% 1,0% 100,0%
VM-Spitzen-h 121 0 0
7:15-8:15 9.1% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 95 1 1
16:30-17:30 7% 1,1% 100,0%
oKfz
WSV =3,5¢

K | SV >3,51 B4l
K1: Vogelsangstrafie gesamt | (Anteil an 5V)
In Richtung Sud
6:00-10:00 | 197 6 6
13,3% 3,0% 100,0%
15:00-19:00 | 586 2 2
39,7% 0,3% 100,0%
6:00-22:00 | 1.411 12 12
95,6% 0,9% 100,0%
22:00-6:00 | 65 0 0
4,4% 0,0% 0,0%
0:00-24:00 | 1.476 12 12
100,0% 0,8% 100,0%
VM-Spitzenh | 63 7 7
7:15-8:15 4,3% 1,6% 100,0%
. NM-Spitzen-h | 164 1 1
BDKfz 16:30-17:30 11,1% 0,6% 100,0%
SV 3,50
250

S
8

Fahrzeuge / 15Min.
3
g

3
8

0 =
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Querschnitt
B ZET Kfz Krad Pkw & Bus Tkw Last-/ SV >3,5¢ SV
sy =35 Lfw >3,5t Sattelz. || gesamt | (AnteilansV) |
6:00 - 10:00 574 5 559 0 10 0 10 10
20,4% 0,9% 97,4% 0,0% 1,7% 0,0% 1,7% 100,0%
15:00 - 19:00 [ 955 7 940 0 8 0 8 8
33,9% 0,7% 98,4% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 100,0%
6:00 - 22:00 | 2.684 16 2.642 0 26 0 26 26
W 95,4% 0,6% 98,4% 0,0% 1,0% 0,0% 1,0% 100,0%
o mﬂﬂ”ﬂ” Hﬂﬂﬂﬂ’ﬂmﬂﬂmﬂ HH 1 11 Hﬂmﬂnwnm 22:00 - 6:00 129 0 129 0 0 0 0 0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 4,6% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 | 2.813 16 2.771 0 26 0 26 26
100,0% 0,6% 98,5% 0,0% 0,9% 0,0% 0,9% 100,0%
VM-Spitzen-h 184 T 182 0 T 0 T 1
7:15-8:15 6,5% 0,5% 98,9% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
NM-Spitzen-h [ 259 2 255 0 2 0 2 2
16:30-17:30 9.2% 0,8% 98,5% 0,0% 0,8% 0,0% 0,8% 100,0%

Tagesgang_K1_Vogelsangstrafe.cdr, hw, mhe, Karlsruhe, 23.03.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sud

Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie K1
Vogelsangstrafie

Donnerstag, 26.10.2023
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A s

‘L Lage des Querschnitts

Erhebung: Do., 26.10.2023
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Fahrzeuge / 15Min.

0

. ZEIT Kfz SV >3,5t sV1
K3: Lortzingstrafe gesamt_| (Anteilan 5V)
In Richtung Nordost 6001000 | 261 . .
31,2% 0,4% 100,0%
15:00 - 19:00 253 1 1
30,3% 0,4% 100,0%
6:00 - 22:00 804 4 4
96,2% 0,5% 100,0%
22:00 - 6:00 32 0 0
3.8% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 836 4 4
100,0% 0,5% 100,0%
VM-Spitzen-h 89 0 0
7:15-8:15 10,6% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h 92 0 [
16:45-17:45 11,0% 0,0% 0,0%
oKfz
WSV >3,50
nﬂmﬂHHHHHHHDﬂﬂﬂﬂﬂnnﬂ‘\rmrﬂHﬂuﬂﬂnﬂﬂﬂﬂﬂﬂnuﬂﬂﬂﬂﬂﬂr%ﬂn Hefon 5

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

250

200

Fahrzeuge / 15Min.

Tagesgang_K3_Lortzingstrafie.cdr, hw, Karlsruhe, 23.03.2026

K3: Lortzingstrafle

- Kz VS350 5Al
K3: LortzingstraBe gesamt | (Anteil an sV)
In Richtung Studwest
6:00-10:00 | 88 1 1
1,1% 1,1% 100,0%
15:00-19:00( 301 1 1
37,9% 0,3% 100,0%
6:00-22:00 | 756 4 4
95,2% 0,5% 100,0%
22:00-6:00 | 38 ) 0
4,8% 0,0% 0,0%
0:00-24:00 | 794 4 4
100,0% 0,5% 100,0%
VM-Seizenh | 23 0 0
7:15-8:15 2,9% 0,0% 0,0%
. NM-Spifzen-h | 79 0 0
oKz 16:45-17:45 9.9% 0,0% 0,0%
w35
250
c
i 200
5
<
o 150
)
S
:
I
5 100
s
50
0 e errrerre e T T e e T T e e

0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00

Querschnitt
Bz ZET Kiz Krad Phw & Bus Thkw Last-/ || SV >3,5t V1
sy =35 Lfw >3,5t Sattelz. || gesamt | (AnteilansV) |
6:00-10:00 | 349 0 347 0 2 0 2 2
21,4% 0,0% 99,4% 0,0% 0,6% 0,0% 0,6% 100,0%
15:00 - 19:00 | 554 6 546 0 2 0 2 2
34,0% 11% 98,6% 0,0% 0,4% 0,0% 0,4% 100,0%
- 6:00 - 22:00 | 1.560 12 1.540 0 8 0 8 8
95,7% 0,8% 98,7% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
m%ﬂfhﬂ%ﬂﬂﬁﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂkﬂﬂﬂrﬂﬂﬂﬂ e 22:00 - 6:00 70 0 70 0 0 0 0 0
0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 500 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 4,3% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
0:00 - 24:00 | 1.630 12 1.610 0 8 0 8 8
100,0% 0,7% 98,8% 0,0% 0,5% 0,0% 0,5% 100,0%
VM-Spitzen-h | 112 0 112 0 0 0 0 0
7:15-8:15 6.9% 0,0% 100,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%
NM-Spitzen-h | 171 2 169 0 0 0 0 0
16:45-17:45 | 10,5% 12% 98,8% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sud

Verkehrsuntersuchung

Tagesganglinie K3
Lortzingstrafle

Donnerstag, 26.10.2023

. (S
& 7Sk,
% 7
1 Lage des Querschnitts
Erhebung: Do., 26.10.2023 Plan
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Richtung

Ludwigsburger Verkehrsuntersuchung
StraBBe

Knotenstrome [Kfz/4h]
Vormittag (6:00 - 10:00 Uhr)

Richtung
L1138,

—

Analyse 2023

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23

— 1 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
™ 60

‘L Querschnittszéhlung

Richtung
L1129

4 —
<
*ohne Wender an Vorfahrtsknoten
Erhebung: Do., 26.10.2023 (00:00 - 24:00 Uk Plan
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Richtung

Ludwigsburger Verkehrsuntersuchung
StraBBe

Knotenstrome [SV>3,5t/4h]
Vormittag (6:00 - 10:00 Uhr)

[
Richtung | ®?
L1138,

Analyse 2023

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23

— 1 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
™ 60

‘L Querschnittszéhlung

Richtung
L1129

*ohne Wender an Vorfahrtsknoten
E] Erhebung: Do., 26.10.2023 (00:00 - 24:00 Uk Plan

Knotenstromplan.cdr, jb, Karlsruhe, 24.11.2023 MODUS CONUSUUL'I: ==




Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Richtung

Ludwigsburger Verkehrsuntersuchung
StraBBe

Knotenstrome [Kfz/4h]
Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)

Richtung
L1138,

—

Analyse 2023

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23

— 1 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
™ 60

‘L Querschnittszéhlung

Richtung
L1129
*ohne Wender an Vorfahrtsknoten
Erhebung: Do., 26.10.2023 (00:00 - 24:00 Uk Plan

Knotenstromplan.cdr, jb, Karlsruhe, 24.11.2023 MODUS CONUSUUL'I: ==




Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Richtung

Ludwigsburger Verkehrsuntersuchung
StraBBe

Knotenstrome [SV>3,5t/4h]
Nachmittag (15:00 - 19:00 Uhr)

Richtung |

[21]

Analyse 2023

Knotennummer

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung*

L 23

— 1 Anzahl Kfz je Abbiegestrom
™ 60

‘L Querschnittszéhlung

Richtung
L1129

*ohne Wender an Vorfahrtsknoten
E] Erhebung: Do., 26.10.2023 (00:00 - 24:00 Uk Plan

Knotenstromplan.cdr, jb, Karlsruhe, 24.11.2023 MODUS CONUSUUL'I: ==




K1: Alte Bahnlinie

K3: Stuttgarter Strafle

Vormittag (6:00-10:00 Uhr) |  K2: Bahnhofstr./ Nachmittag (15:00-19:00 Uhr)] K2: Bahnhofstr./
Stuttgarter Str. — Stuttgarter Str.
S K1: Alte Bahnlinie O

Vormittag (6:00-10:00 Uhr)

Lage Erfassungsstellen:

Kfz/8h Anteil

Qv 830 20,0%
YA 530 12,8%
DV 2.780 67,2%
Summe 4.140 100%

Nachmittag (15:00-19:00 Uhr)

Kfz/8h Anteil

Qv 930 16,0%
v 1.140 19,6%
DV 3.750 64,4%
Summe 5.820 100%

Alte Bahnlinie

ArndtstraBe

Durchgangsverkehr_morgens_nachmittags.cdr, hw, ek, mhe, Karlsruhe, 11.05.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Durchgangs-, Quell- und
Zielverkehr [Kfz/4h]

Spitzenzeit Vor- und Nachmittag
Analyse 2023

Durchgangs- / Gesamtverkehr in
70|310 Fahrtrichtung*

Anteil Durchgangsverkehr am
DV: 10% Gesamtverkehr
Quell- bzw. Zielverkehr in
Fahrtrichtung*

Durchgangsverkehr*

davon Durchgangsverkehr

X Uber VogelsangstrafBe,

Weberstrafle, LortzingstraBBe*

O Kordon

X Erfassungsstelle Durchgangsverkehr

Kfz/8h Anteil

Qv 1.760 17,7%
yAY 1.670 16,8%
)% 6.530 65,5%
Summe 9.960 100%

* Werte auf 10 Fzg. gerundet

Erhebung: Di., 26.10.2023
maBgebliche Verkehrsstréme Plan
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StraBenbreiten.cdr, jsch, mh, ek, Karlsruhe, 23.03.2026
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Verkehrsuntersuchung

Straf3enbreiten im Planungsraum

Analyse 2023

—— StraBenbreite > 7 m
Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Lkw

StraBenrandparken zusétzlich méglich
—— Straflenbreite > 5,5 mund < 7 m

Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Lkw

StraBenrandparken mit Ausweichstellen

fir Begegnungsfall maglich
—— Straflenbreite > 4,75 mund < 5,5 m
Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Pkw

Straflenrandparken bei ausreichender Restfahrbahn-

breite mit Ausweichstellen fir Begegnungsfall méglich
== Straflenbreite < 4,75 m

Keine Begegnung méglich

Regelkonformes StraBenrandparken nicht méglich

@ (berregionale Hauptverkehrstrafe
[ J

Regionale Hauptverkehrstrafle

— Otadt. Hauptverkehrsstr. /
Gemeindeverbindungsstrafie
== HauptsammelstraBe / Sammelstrafie

ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige Strafle
im Untersuchungsgebiet

o

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
Datenlizenz Deutschland -Namensnennung- Version 2.0 PIO N
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Lageplan Stellplatze

Analyse 2022

Parken mit Parkscheibe Héchstpark-
dauver <1 Stunde (11 Stellplétze)

Parken mit Parkscheibe Héchstpark-
dauer 2 Stunden (0 Stellplatze)

Parken mit Parkscheibe Hoéchstpark-
dauer >3 Stunden (0 Stellpléitze)

Gebuhrenpflichtiges Parken
(O Stellpléitze)

Parken auf markierten Fléchen
(91 Stellplétze)

Parken am Fahrbahnrand markiert
(O Stellplatze)

Parken am Fahrbahnrand unmarkiert
(196 Stellplatze)

Halt-/ Parkverbot

Parken im StraBenraum unzuléssig

Anzahl Stellplétze

7 Untersuchungsraum

Summe:
337 Parkméglichkeiten

(ohne Behindertenstellplétze)
davon

102 ausgew./markierte Parkméglichkeiten
235 zusétzlich nutzbare Parkméglichkeiten

Erhebung: Sa., 09.07.2022

Kartengrundlage: LGL, www.lgl-bw.de PIO n
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Gericke GmbH & Co. KG . .
Parken_Lageplatze_Stellplétze_Freiberg_Heutingsheim-Sid.cdr, df, mhe, Karlsruhe, 23.03.2026 MO D U S CO N S U LT . .




Parken_Auslastung_Freiberg Heutingsheim-Sud.cdr, df, mhe, Karlsruhe, 23.03.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid

Verkehrsuntersuchung
Auslastung der Stellplatze

Analyse 2022

Prozentualer Anteil der besetzten Parkplétze™*

>100%
80 - 100%
60 -79%
40 - 59%
20 - 39%
0-19%

Belegt/Maglich

StrafBenabschnitt, der nicht zum Parken
geeignet ist oder in dem Parken nicht
zuldssig ist

Falschparker

v !

Parken auf dem Gehweg

Summe:
255 Abgestellte Fahrzeuge (77% belegt)
337 Parkméglichkeiten

*Inklusive Falschparker
Erhebung: Sa., 09.07.2022

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de PIO n
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StraBenhierarchieplan.cdr, jsch, mh, mg, Karlsruhe, 11.05.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Verkehrsuntersuchung

Straf3enhierarchieplan
Ausschnitt Heutingsheim

Stadt. Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung /
Gemeindeverbindungsstrafie

e Stadt. Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung
= Hauptsammelstrafie/Gewerbestrafe
= Sammelstrafie

— ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige Straf3e
im Untersuchungsgebiet

ausgewdhlte landwirtschaftliche Wege

Kartengrundlage: LGL, www. Igl-bw.de;
Datenlizenz Deutschland -Namensnennung- Version 2.0
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

o

A
Freiberg a. N. nalyse 2023

Querschnittsbelastungen Kfz/d
[DTVw]

Querschnittsbelastung Kfz

Stadtische HauptverkehrsstraBBe 1. Ordnung

7 Stadtische HauptverkehrsstraBe 2. Ordnung
HauptsammelstraBBe
SammelstraBe
Anliegerstra3e

- Orislagen

SVM Lk LB 2018
Belastungen gerundet auf 100 Fz.
Belastungen <100 Fz. nicht beschriftet Plan

bH& Co. KG

Analyse 2023 Querschnittsbelastungen Kfz, mg, Karlsruhe, 29.01.2024 MODUS CONSULT ==




Stadt Freiberg am Neckar

5 Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Analyse 2023

Freiberg a. N.

Querschnittsbelastungen SV>3,5t/d
[DTVw]

[300] Querschnittsbelastung SV>3,5t
Stadtische HauptverkehrsstraBBe 1. Ordnung

Stadtische HauptverkehrsstraBe 2. Ordnung
Hauptsammelstrafie
Sammelstrafie

Anliegerstrafie

- Ortslagen

SVM Lk LB 2018
Belastungen gerundet auf 10 Fz.
Belastungen <10 Fz. nicht beschriftet Plan

Analyse 2023 Querschnittsbelastungen SV, mg, Karlsruhe, 29.01.2024 MODUS CONSULT ==
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Netzkonzeption_Prognose_Nullfall_2035.cdr, jsch, mh, mg, Karlsruhe, 11.05.2026

o

!
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption
Prognose Nullfall 2035
Ausschnitt Heutingsheim

Stadt. Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung /
Gemeindeverbindungsstrafie
« Stadt. Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung

—— Hauptsammelstrafie/Gewerbestrafie
~—  Sammelstrafie

ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige Strafie
im Untersuchungsgebiet

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
Datenlizenz Deutschland -Namensnennung- Version 2.0 PIO N
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Prognose Nullfall 2035 Querschnittsbelastungen Kfz, mg, Karlsruhe, 29.01.2024

®

Freiberg a. N.

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Prognose Nullfall 2035

Querschnittsbelastungen Kfz/d
[DTVw]

Querschnittsbelastung Kfz

Stadtische HauptverkehrsstraBBe 1. Ordnung
Stadtische HauptverkehrsstraBe 2. Ordnung
HauptsammelstraBBe/GewerbestraBBe

Sammelstrafle

AnliegerstraBe

- Ortslagen

SVM Lk LB 2018
Belastungen gerundet auf 100 Fz.
Belastungen <100 Fz. nicht beschriftet Plan

bH& Co. KG

MODUS CONSULT gm



Prognose Nullfall 2035 Differenzbelastungen Kfz, mg, Karlsruhe, 29.01.2024

Stadt Freiberg am Neckar
Heutingsheim Sid

Verkehrsuntersuchung
Prognose Nullfall 2035

Differenzbelastungen Kfz
[DTVw]

Differenzbelastung Kfz

=== Belastungsabnahme
=== Belastungszunahme
=== [berregionalstraBe
=== Regionalstrafie

- Nachgeordnete Strafe

- Orislage

Differenzen gerundet auf 100 Fz.
Differenzen <100 Fz. nicht beschriftet

MODUS CONSULT gm



Prognose Nullfall 2035 Querschnittsbelastungen SV, mg, Karlsruhe, 29.01.2024

o

Freiberg a. N.

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Prognose Nullfall 2035

Querschnittsbelastungen SV>3,5t/d
[DTVw]

[300] Querschnittsbelastung SV>3,5t
Stadtische HauptverkehrsstraBBe 1. Ordnung
Stadtische HauptverkehrsstraBe 2. Ordnung
HauptsammelstraBe/Gewerbestrafie
SammelstraBe

Anliegerstrafie

- Ortslagen

SVM Lk LB 2018
Belastungen gerundet auf 10 Fz.
Belastungen <10 Fz. nicht beschriftet Plan

MODUS CONSULT gm



Prognose Nullfall 2035 Differenzbelastungen SV, mg, Karlsruhe, 29.01.2024

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Prognose Nullfall 2035

Differenzbelastungen SV> 3,5t
[DTVw]

Differenzbelastung SV>3,5t

Belastungsabnahme
Belastungszunahme
UberregionalstraBe
Regionalstrafie
Nachgeordnete Strafe
Ortslage

Differenzen gerundet auf 10 Fz.
Differenzen <10 Fz. nicht beschriftet Plan

MODUS CONSULT gm
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Netzkonzeption_Variante-1.cdr, mh, Karlsruhe, 26.01.2024

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 1

- Anbindung Uber Wagnerstrafie

Uberregionale HauptverkehrsstraBe
(verdndert/unveréndert)

Regionale Hauptverkehrsstrafle
(verdndert/unveréndert)

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréindert/unveréndert)

— Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréndert/unverandert)

s Hauptsammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

- Sammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

— ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige
StrafBen im Untersuchungsgebiet
(veréndert/unverdndert)

Kreisverkehrsplatz

Einbahnstrafle

Entwicklung Wohngebiet
Entwicklung Mischgebiet

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
Datenlizenz Deutschland -Namensnennung- Version 2.0
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 2

- Zusétzliche Anbindung an die
Stuttgarter Strafie

—

’ I
i
-1

[
|
[ §
|
1

mmmm Uberregionale HauptverkehrsstraBe
(verdndert/unveréndert)
_—

Regionale Hauptverkehrsstra3e
(verdndert/unveréndert)

I -
I 1
g
e

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréindert/unveréndert)

— Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(verandert/unverandert)

s Hauptsammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

CATE B 1115 I
= TN |

= Sammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

'i\

|
| .
|

¢

— ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige
StrafBen im Untersuchungsgebiet
(veréndert/unverdndert)

#Spitzdcker” Ml :
0,33 ha :

Kreisverkehrsplatz
Einbahnstrafle

o

-
[ ] Entwicklung Wohngebiet
=

Entwicklung Mischgebiet

i
N Wa ners
,,SUd\~3,,2 a

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 3

_"t

- Zusétzliche Anbindung an die L 1129

Q9
S
m‘r

—

— -

mmmm Uberregionale HauptverkehrsstraBe
(verdndert/unveréndert)
—

Regionale Hauptverkehrsstrafle
(verdndert/unveréndert)

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréindert/unveréndert)

-r.----"""'"-u

5211 el o N
= L TR W
I

Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréndert/unverandert)

s Hauptsammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

- Sammelstrafie
(veréndert/unverdndert)

'i

— ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige
StrafBen im Untersuchungsgebiet
(veréndert/unverdndert)

Kreisverkehrsplatz

Einbahnstrafle
JSpitzéicker” Ml
0,33 ha

o

-
[ ] Entwicklung Wohngebiet
=

Entwicklung Mischgebiet

oacker” \Wohnen

3,07 ha

i
N Wa ners
"5Ud\~32 a

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Siud
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 4a

§5

=]*FREIBERG :N&Eﬁ"i} |
My

Stadtebauliches Konzept 12/2025

Q
&
@

- Mit Sperrung Christmannstr.

——— - -

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréndert/unverdndert)

Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréndert/unverdndert)

HauptsammelstraBe / Gewerbestrafle
(veréindert/unveréndert)

Sammelstrafie
(verdndert/unveréndert)

ausgewdhlte Anliegerstraie / sonstige
StraBBen im Untersuchungsgebiet
Baufeld | o S : (verdndert/unveréndert)

+200 Kfz/d
+<10 SV/d

Gy = N
o s, N f N, .
AZ . . : : r,\_. s ¢ o
W) N
L s 3 7 g
- QG N ) \
Baufeld Il 4 \ \
+200 Kfz/d = “
| +<10 SV/d _
f -
! . Sims
—
__l .
r '\) .
O
Ny _ A
'|.'_ ol (5]
)

Verkehrsberuhigter Bereich
(veréindert/unveréndert)

Kreisverkehr

Sperrung

Entwicklung Wohngebiet
Entwicklung Mischgebiet

Baufeld 11l

+300 Kfz/d Baufeld IV

. +<105V/d P ——— +200 Kfz/d

| = +<10SV/d

Kartengrundlage: LGL, www.Igl-bw.de;
Datenlizenz Deutschland -Namensnennung- Version 2.0
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Netzkonzeption_Variante-4a.cdr, fsch, jg, nfs, wk-fha, mhe, Karlsruhe, 27.03.2026 MODUS CONSU LT
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Kfz / 24h

Lortzingstrae

Weberstrafle

Wognersﬁrdﬁe m

L1138 4 +300

Oriskern / Bahnhof '

P\cns*ruﬁe B

Ludwigsburg

Spitzécker

SV>3,5t/4h (6:00 - 10:00)
Ortskern / Bahnhof

Spitzécker

Spitzécker

Spitzécker

SV>3,5t/4h (15:00 - 19:00)

Ortskern / Bahnhof

Spitzécker

igsburg

Spitzécker

a v
: £
3
Kfz/4h (6:00 - 10:00) QSV Sph Vormittag Kfz/4h (15:00 - 19:00) QSV Sph Nachmittag
Ortskern / Bahnhof Ortskern / Bahnhof
\/
igsburg
Ortskern / Bahnhof Ortskern / Bahnhof
\/
Ludwigsburg Ludwigsburg

Querschnittsbelastungen Prognose 2035 Planfall 4a_24h Kfz SV.cdr, wk-tha, wk-tl, mhe, Karlsruhe, 27.04.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid

Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen [Kfz/24h]
Knotenstréme [Kfz/4h und SV>3,5t/4h]

Prognose Planfall 4a

Qualitatsstuffe des Verkehrsablaufs
Vormittags und Nachmittags

@

L 24
— 227
— o

Anzahl Kfz je Fahririchtung

Knotenpunkt (mit Nummer)

Anzahl Kfz je Abbiegestrom

B Einbohnstrafle

520 Anzahl Kfz je Querschnitt*

S5

1
Knotennummer / QSV( 2
Kreisverkehr (einstreifige Kreisfahrbahn)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt

Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

Rechnerische Ermittlung Rickstaulénge

(12m) »
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung
+100 Differenzen zu Bestand
x Durchfahrt gesperrt
Qsvih Qualitét - Mittlere Wartezeit

A | QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B | QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

" Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Plan
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*Kfz auf 100 Fz. gerundet
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 4b

§5

- Wie Variante 4a

. ® = = ]
'&& & ;‘Sﬁg&’)'@) d iﬁ'ﬂ%m \ - Gednderte Anbindung Ost

éo\(\\(\\_‘g)\__o e | : _ - Einbahnstraen Mozart-/Silcherstrafie

Q
Ggl
@

—

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(verdndert/unveréndert)

——— -

Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(verdndert/unverdndert)

HauptsammelstraBe / Gewerbestrafie
(veréindert/unveréndert)
Sammelstrafie
(veréindert/unveréndert)

ausgewdhlte Anliegerstraie / sonstige
StraBen im Untersuchungsgebiet
(veréindert/unveréndert)
Verkehrsberuhigter Bereich

Baufeld | P : —— (veréndert/unveréndert)

+200 Kfz/d
+<10 SV/d

Ryt = NG
¥ Ners, I N _
' Fo i . e s ; Kreisverkehr
AZ = - "\__ ¥, ; A
o) o e~ J : P
- TeBe S N
"=~ = ; \ - B
e s 30 B . g
raf NP ' _—
. e 3 ! ) |
Baufeld Il 2/ i
+200 Kiz/d =l \
1 +<10Sv/d L
N - \ \‘\ B ¥
f -
1 | --'——
—
__l .
. 5
O
Ny _ A
. =
'

Einbahnstrafle

Sperrung

Entwicklung Wohngebiet
Entwicklung Mischgebiet

Baufeld IlI — " »
+300 Kfz/d Baufeld IV

. +<10 SV/d P e +200 Kfz/d

| = +<10SV/d
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Querschnittsbelastungen Prognose 2035 Planfall 4b 24h Kfz SV.cdr, wk-tha, wk-1l, mhe, Karlsruhe, 27.04.2026

Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid

Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen [Kfz/24h]
Knotenstréme [Kfz/4h und SV>3,5t/4h]

Prognose Planfall 4b

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Vormittags und Nachmittags

©

Knotenpunkt (mit Nummer)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt

L 24
— 227  Anzahl Kfz je Abbiegestrom
— o0

Anzahl Kfz je Fahrtrichtung

B Einbahnstrafle

Anzahl Kfz je Querschnitt*

1
@ Knotennummer / QSV( 2
Kreisverkehr (einstreifige Kreisfahrbahn)

Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

Rechnerische Ermittlung Rickstaulénge

(12m) »
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung
+100 Differenzen zu Bestand
x Durchfahrt gesperrt
Qsvih Qualitét - Mittlere Wartezeit

A | QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B | QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.

" Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015
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Netzkonzeption_Variante-4c.cdr, fsch, ig, nfs, wk-fha, mhe, Karlsruhe, 27.03.2026
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Netzkonzeption Variante 4c

- Wie Variante 4b
- Ohne Sperrung in der Christmannstr.

o

Stadtische Hauptverkehrsstr. 1. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(verdndert/unveréndert)

Stadtische Hauptverkehrsstr. 2. Ordnung/
Gemeindeverbindungsstrafie
(veréindert/unverdndert)

Hauptsammelstrafie / Gewerbestrafie
(veréindert/unveréndert)

Sammelstrafie
(veréindert/unveréndert)

ausgewdhlte Anliegerstra3e / sonstige
StraBen im Untersuchungsgebiet
(veréindert/unveréndert)

Verkehrsberuhigter Bereich
(verdndert/unverdndert)

Kreisverkehrsplatz

Einbahnstrafie

Entwicklung Wohngebiet
Entwicklung Mischgebiet
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid

Verkehrsuntersuchung

Querschnittsbelastungen [Kfz/24h]
Knotenstréme [Kfz/4h und SV>3,5t/4h]

Prognose Planfall 4c

Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Vormittags und Nachmittags

@

L 24
— 227
— o

Anzahl Kfz je Fahririchtung

Knotenpunkt (mit Nummer)

Anzahl Kfz je Abbiegestrom

B Einbohnstrafle

520 Anzahl Kfz je Querschnitt*

S5

1
Knotennummer / QSV( 2
Kreisverkehr (einstreifige Kreisfahrbahn)

Fahrstreifen in Knotenausfahrt

Fahrstreifen in Knoteneinfahrt

Rechnerische Ermittlung Rickstaulénge

(12m) »
bei 95% Sicherheit gegen Uberstauung
+100 Differenzen zu Bestand
x Durchfahrt gesperrt
Qsvih Qualitét - Mittlere Wartezeit
A | QSV sehr gut. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

B | QSV gut. Die Wartezeiten sind kurz.

QSV befriedigend. Die Wartezeiten sind spirbar.
Stau mit geringer Beeintréchtigung.

" Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs nach HBS 2015

Querschnittsbelastungen Prognose 2035 Planfall 4c_24h Kfz SV.cdr, wk-tha, wk-1l, mhe, Karlsruhe, 27.04.2026

QSV ausreichend. Wartezeiten betréichtlich.
Stéindiger Reststau. Verkehrszustand noch stabil.

Die Wartezeiten sind sehr lang. Stau wird nicht
mehr abgebaut. Die Kapazitét wird erreicht.

Der Knotenpunkt ist Gberlastet.
Wachsende Staus bilden sich.
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StraBenbreiten_Variante-4a.cdr, jsch, mh, ek, Karlsruhe, 23.03.2026
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Stadt Freiberg am Neckar

Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

StraBBenbreiten im Planungsraum

Empfehlung fur Variante 4a

=— StraBenbreite > 7 m
Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Lkw

StraBenrandparken zusétzlich maglich
(veréindert/unveréndert)

—— Straflenbreite > 5,5 mund <7 m
Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Lkw

Straflenrandparken mit Ausweichstellen

fir Begegnungsfall maglich
(verdndert/unverdndert)

—— StraBenbreite > 4,75 mund < 5,5 m
Méglicher Begegnungsfall: Pkw-Pkw

Straflenrandparken bei ausreichender Restfahrbahn-

breite mit Ausweichstellen fir Begegnungsfall méglich
(veréndert/unveréndert)

B= Straflenbreite < 4,75 m
Keine Begegnung méglich

Regelkonformes Stralenrandparken nicht méglich
(verandert/unveréndert)

@ Uberregionale HauptverkehrstraBe

e Regionale Hauptverkehrstrafie

. Stadt. Hauptverkehrsstr. /
Gemeindeverbindungsstrafie

HauptsammelstraBe / Sammelstrafie

ausgewdhlte Anliegerstrafie / sonstige Strafie
im Untersuchungsgebiet
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Stadt Freiberg am Neckar
Heutingsheim Sid
Verkehrsuntersuchung

Schallgrundlagen nach RLS-19: Nullfall 2040

Q Kfz/24h (DTV) MT Mn a, SV1-Anteil (DTV) Pr,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pr1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt Krad Pn,Krad
1 100 5 1 7,1% 3,6% 3,7% 2,3% 1,1% 1,2% 0,6% 2,6% 2,7% 0,4%
2 Querschnitt im Nullfall nicht vorhanden

3 Querschnitt im Nullfall nicht vorhanden

4 Querschnitt identisch zu Querschnitt 9

5 20.100 1.162 193 7,7% 2,6% 2,6% 2,7% 1,5% 1,5% 2,0% 2,2% 2,3% 0,8%
6 8.300 477 79 7,7% 5,0% 5,0% 5,1% 2,9% 2,8% 3,8% 2,2% 2,3% 0,8%
7 200 11 2 7,1% 1,8% 1,9% 1,2% 0,6% 0,6% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
8 1.400 81 12 7,1% 1,0% 1,0% 0,6% 0,3% 0,3% 0,2% 2,6% 2,7% 0,4%
9 10.900 632 97 7.1% 1,7% 1,8% 1,1% 0,5% 0,6% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
10 9.900 573 88 7,1% 1,8% 1,8% 1,1% 0,6% 0,6% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
11 100 5 1 7,1% 3,6% 3,7% 2,3% 1,1% 1,2% 0,6% 2,6% 2,7% 0,4%
12 1.300 76 12 7,1% 1,0% 1,1% 0,7% 0,3% 0,3% 0,2% 2,6% 2,7% 0,4%
13 Querschnitt im Nullfall nicht vorhanden

Schallgrundlagen nach RLS-19: Planfall 2040

Q Kfz/24h (DTV) MT Mn a, SV1-Anteil (DTV) Pr,sv1 Pn,svi SV2-Anteil (DTV) Pr1,sv2 Pn,sv2 Krad-Anteil (DTV) Pt Krad Pn,Krad
1 600 32 5 7,1% 0,6% 0,6% 0,4% 0,2% 0,2% 0,1% 2,6% 2,7% 0,4%
2 600 32 5 7,1% 0,6% 0,6% 0,4% 0,2% 0,2% 0,1% 2,6% 2,7% 0,4%
3 1.200 70 11 7,1% 0,3% 0,3% 0,2% 0,1% 0,1% 0,0% 2,6% 2,7% 0,4%
4 11.500 670 102 7,1% 1,6% 1,7% 1,0% 0,5% 0,5% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
5 22.200 1.283 213 7,7% 2,4% 2,4% 2,4% 1,4% 1,3% 1,8% 2,2% 2,3% 0,8%
6 9.100 524 87 7,7% 4,5% 4,5% 4,7% 2,6% 2,5% 3,5% 2,2% 2,3% 0,8%
7 100 5 1 7,1% 3,6% 3,7% 2,3% 1,1% 1,2% 0,6% 2,6% 2,7% 0,4%
8 1.600 92 14 7,1% 0,8% 0,9% 0,5% 0,3% 0,3% 0,1% 2,6% 2,7% 0,4%
9 10.800 627 96 7,1% 1,7% 1,8% 1,1% 0,6% 0,6% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
10 10.100 589 90 7,1% 1,7% 1,8% 1,1% 0,5% 0,6% 0,3% 2,6% 2,7% 0,4%
11 600 32 5 7,1% 1,2% 1,2% 0,8% 0,4% 0,4% 0,2% 2,6% 2,7% 0,4%
12 1.400 81 12 7,1% 1,0% 1,0% 0,6% 0,3% 0,3% 0,2% 2,6% 2,7% 0,4%
13 1.100 65 10 7,1% 0,3% 0,3% 0,2% 0,1% 0,1% 0,0% 2,6% 2,7% 0,4%
Anlage 1-3
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